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Faltverdeck filr ein Cabriolet -Fahrzeug 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fur ein Ca- 
briolet- Fahrzeug in einer Ausbildung gem&£ dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 



Die Erfindung befaSt sich mit dem Problem, ein Cabriolet - 
Fahrzeug mit einem Faltverdeck der gem&S DE 295 13 595.6 
bekannten Art zu schaffen, dessen Verdeckkinematik mit ge- 
ringern technischem Aufwand bei der Offnungs- bzw. Schliefi- 
bewegung des Verdecks eine verminderte Beeintrachtigung 
von Fahrzeuginsassen ermoglicht und dabei insgesamt einen 
verbesserten Bedienkomfort aufweist. 



Die Erfindung 15st diese Aufgabe durch ein Faltverdeck mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin^ichtlich wesentlicher 
weiterer Ausgestaltungsmerktrlale wird auf die Anspnlche 2 
bis 16 verwiesen. 



Das erfindungsgemase Faltverdeck weist im heckseitigen Be- 
reich seiner beiden randseitigen Klappges tinge -Baugruppen 
jeweils eine aus der an sich bekannten Haupts&ule und ei- 
ner an dieser aufienseitig angelenkten Spreizstrebe beste- 
hende, zweiteilige Gest&ngegruppe als Verbindungseinheit 
zur Dachhaut auf . Diese Spreizstrebe 1st langsrandseitig 
mit einem Bereich der Dachhaut so verbunden, dafi eine von 
der Hauptsaule unabhangige Anbindung geschaf fen ist und 
der heckseitige Bereich der Dachhaut auch unabh&ngig von 
der Bewegung der Hauptsaule gespannt bzw. entspannt werden 
kann. Die im heckseitigen Bereich in die Dachhhaut inte- 
grierte Heckscheibe kann mit dieser Verdeckkinematik uber 
einen vergr6£erten Verstellbereich so verlagert werden, 
dafi die Sttitzbauteile in eine Hochstellung gelangen und 
dabei eine uber dem Fondbereich des Fahrzeugs als Kopf- 
freiheit wirksame Bahnkurve durchlaufen wird. 

Bei der fiffnungs- bzw. Schliefibewegung des Verdecks wirkt 
die Spreizstrebe mit einem den hinteren Randbereich der 
Dachhaut erfassenden VerdeckBtof f -Spannbugel derart zusam- 
men, dafi eine weitgehend spannungsf reie und material scho- 
nende Bewegung des Faltverdecks erreicht ist. Beim 6ffnen 
des Faltverdecks werden der Verdeckspannbugel und die 
Spreizstrebe entgegen der Fahrtrichtung hochgeschwenkt , 
wobei der von beiden Bauteilen gehaltene Dachhaut- 
Heckbereich mit der integrierten Heckscheibe angehoben 
wird und durch die Bewegung der Spreizstrebe entgegen der 



Fahrtrichtung auch der vordere Randbereich der Heckscheibe 
die Hochstellung einnimmt. 

Bei diesem 6f fnungsvorgang des Faltverdecks bleibt ein im 
Fondbereich des Fahrzeug sitzender Passagier von der Bewe- 
gung der Heckscheibe unbeeinf lu&t , da deren vorderer Rand- 
bereich auf einer sich vom oberen Bereich des Innenraums 
bis hinter die Kopfstutzen erstreckenden Bewegungsbahn ge- 
fuhrt werden karin. Damit ist eine bisher als nachteilig 
empfundene Verlagemng von Verdeckteilen in das Gesichts- 
feld des Insassen vermieden, gleichzeitig fux groEe Perso- 
nen im Fondbereich eine Gef&hrdung bei der Verde ckbewegung 
ausgeschlossen und mit dieser Verdeckkinematik der Bedien- 
komfort insgesamt verbessert. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Wirkungen der Erf in- 
durig ergeben sich aus der. nachf olgenden Beschreibung und 
der Zeichnung, in der ein Ausfuhrungsbeispiel des Gegen- 
stands der Erfindung n&her veranschaulicht ist. In der 
Zeichnung zeigen: 

Fig.l eine Seitenansicht des ohne Dachhaut darge- 

stellten Faltverdecks in Schlie&stellung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht &hnlich Fig. l in einer 

ersten 6f f nungsphase bei Verstellung eines 
Verdeckstof f - Spannbugels und einer 
Spreizstrebe, 




Fig. 3 eine zweite flf f nungsphase bei Bewegung des 

Klappgestanges zu einem heckseitigen Ver- 
deckkasten hin, 

Fig, 4 eine Seitenansicht mit im Verdeckkasten 

befindlichen Faltverdeck, 



Fig, 5 eine perspektivische Ausschnittsdarstellung 
des Klappges tinges im Bereich der Haupts&ule 
in SchlieiSstellung, 



Fig. 6 eine Perspektivdarstellung Shnlich Fig, 5 

wShrend der Of f nungsphase gem&S Fig. 2 mit 
hoc hge s chwenk t em Ve r de c k s t of f - Spannbiige 1 , 
und 

Fig. 7 eine Prinzipdarstellung einer zweiten Aus- 

ffihrung der Spreizstrebe mit direkt an die- 
ser angelenktem Verdeckstof f -Spannbxlgel . 



In Fig. 1 ist in einer teilweise geschnittenen Seitenan- 
sicht ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Faltverdeck fttr ein 
nicht nSher dargestelltes Cabriolet -Fahrzeug veranschau- 
licht, dessen Dachhaut 2 sich zwischen beidseits der Fahr- 
zeugl&ngsmittelebene 3 {Fig. 5) symmetrisch gegentiberlie- 
genden Gest&ngeschenkeln 4 einer jeweiligen in SchlieS- 
etellung im Bereich des Windschutzscheibenrahmens (nicht 



dargestellt) feetlegbaren Klappgestange-Baugruppe 5 er- 
streckt. Die Dachhaut 3 ist im heckseitigen Bereich des 
Faltverdecks X zwischen einem Verdeckspanxibttgel 6 und ei- 
nem hinteren Eckspriegel 7 mit einer vorzugsweise aus 
Festglas bestehenden Heckscheibe 8 vereehen. 

Die beiden Klappgestange-Baugruppen 5 (von denen in den 
Zeichnungen nur jeweils eine dargestellt bzw. nachfolgend 
beschrieben ist) weisen bei einer bekannten Verdeck- 
kinematik zum Fahrzeugheckbereich hin jeweils eine mit ei- 
nem Antriebsorgan 9 verbundene und karosserieseitig in ei- 
nem Hauptschwenklager 10 abgestiitzte Hauptsaule 11 auf , in 
deren Nahbereich zur Fahrzeuglangs-Mittelebene 3 hin ein 
synchron mit der Hauptsaule 11 schwenkbare innere Fuh- 
rungsstange 12 vorgesehen ist (Fig. 5) ♦ 

Die erf indungsgemafi ausgebildete Verdeckkinematik weist 
eine Hauptsaule 11 auf, die mit einer aufienseitig an die- 
ser angelengten Spreizstrebe 13 versehen ist, an der 
langsrandseitig zumindest bereichsweise die Dachhaut 2 an- 
greift (nicht dargestellt) . Die Seitenansicht gemafi Fig, 1 
verdeutlicht, da£ die Spreizstrebe 13 in der Schliefistel- 
lung des Faltverdecks 1 auSenseitig vor der Hauptsaule 11 
eine Abdeckstellung mit im wesent lichen paralleler Aus- 
richtung zur Hauptsaule 11 einnimmt. 

Die Zusammenschau von Fig. 1 und Fig. 2 verdeutlicht den 
Bewegungsablauf in einer ersten Phase bei der 6ffnungsbe- 
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wegung des Klappgestanges 5, wobei die Spreizstrebe 13 in 
dieser Bewegungsphase unabh&ngig von der Haupts£ule 11 ge- 
schwenkt ist und entgegen der Pahrtrichtung in die darge- 
stellte Spreizstellung (Fig. 2) verlagert wird. Bei Fort- 
ffihrung der 6ffnungsbe wegung dee Faltverdecke 1 (Fig. 3, 
Fig. 4) wird die Spreizstrebe 13 aus ihrer Spreizstellung 
in die parallele Abdeckstellung auSenseitig vor die Haupt- 
s&ule 11 zur&ckgeftihrt (Fig. 3) und danach werden die 
Spreizstrebe 13 und die HauptsSule 11 bei gleichzeitiger 
Schwenkbewegung mit den Teilen des Klappgest&nges 5 in den 
Verdeckkasten 14 des Fahrzeugs eingeklappt (Fig. 4) . 



In der Bewegungsphase gem§£ Fig. 2 ist die Spreizstrebe 13 
in ihrer Spreizstellung uber jeweilige zur Hauptsaule 11 
gerichtete Verbindungsglieder gehalten, die als eine Mog- 
lichkeit der Einbindung der Spreizstrebe 13 in die Ver- 
deckkinematik in einer perspektivischen Heckansicht gem^S 
Fig. 6 n&her dargestellt sind. Dabei wird deutlich, daS 
zwischen der Hauptsaule 11 und der Spreizstrebe 13 ein mit 
einem vorderen Gelenkhebel 15 und einem hinteren Gelenkhe- 
bel 16 versehene Anlenkung vorgesehen ist, die insgesamt 
eine Viergelenkkette A, B f C, D nach Art einer Parallelo- 
gramm-Steuerung bildet. 

Die vorbeechriebene Ausftthrung der Klappgest&nge-Baugruppe 
5 mit der HauptsSule 11 und der Spreizstrebe 13 als Ver- 
bindungseinheit zur Dachhaut 2 ermdglicht deren bereichs- 
weise vertikale Verlagerung, derart, dafi die Heckscheibe 8 
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und der diese einfassende hintere Bereich der Dachhaut 2 
auf einer erhfihten Bewegungsbahn R fiber einem Passagier P 
bewegt werden kdnnen. Diese Bewegungsphase ist in Fig. 2 
verdeutlicht . Die im wesentlichen maSstabsgerechte Dar- 
stellung zeigt mit der Bewegungsbahn R (Strich-Punkt- 
Linie) und dem Bewegungspf eil R f die m&glichen Schwenkpo- 
sitionen der Heckscheibe 8 beim 6f fnungsvorgang, w&hrend 
dem mittela der erf indungsgemaSen Verdeckkinematik mit der 
Spreizstrebe 13 der vordere Scheibenrand 17 der Heckschei- 
be -8 nicht mehr bis nach vorn in das Gesichtsfeld des Pas- 
sagiers P verlagert wird und dieser auch w^hrend dem ge^ 
samten Of fnungs-bzw. SchlieSzyklus (Pig. 1 bis Fig. 4) un- 
beeinflu£t von der Bewegung des Verdecks 1 im Fahrzeug 
verbleiben kann. 

F£ir eine zwangsgesteuerte Bewegung der Spreizstrebe 13 
mittels der Verdeckkinematik ist die Spreizstrebe 13 im 
Bereich der Anlenkungsteile 15, 16 so in das Klappgest&nge 
5 integriert, daS eine im Bereich des Haupt-Antriebsorgans 
9 erzeugte Stellbewegung des Faltverdecks 1 uber konstruk- 
tiv auswahlbare Verbindungsbauteile, beispielsweise uber 
einen der Gest&ngeschenkel 4, einen der Eckspriegel 7 
und/oder den heckseitigen Verdeckspannbugel 6, auf die 
Spreizstrebe 13 Cibertragen werden kann. 

4 

In bevorzugter Ausftihrung ist eine Zwangssteuerung der 
Spreizstrebe 13 mittels des an diesem angreifenden Ver- 
deckspannbugel s 6 vorgesehen. Ebenso ist denkbar, daS die 



Spreizstrebe 13 zur Verlagerung in die vorbeschriebene 
Entspannungsstellung der Dachhaut 2 (Pig. 2) rait einera se- 
paraten Antriebsorgan (nicht dargeatellt) versehen ist. 

In Fig. 7 ist in einer Prims ipdarste Hung eine konstruktiv 
einfache Ausfilhrung der Verdeckkinematik mit der Spreiz- 
strebe 13 und dem Verdeckepannbiigel 6 dargestellt . Der 
Verdeckspannbugel 6 greift an einer insgesamt mit S be- 
zeichneten Schwenk-Hub-Baugruppe in einem Schwenkgelenk G 
an, das gemeinsam mit dem Verdeckspannbugel 6 in eine ei- 
nen vertikalen Abstand H zum Hauptschwenklager 10 (bzw. 
zur nicht dargestellten KarosseriebrQstung) aufweisende 
Hochstellung verlagerbar ist. Der Verdeckspannb&gel 6 wird 
wahrend der H6henverlagerung (Abstand H) entgegen der 
Fahrtrichtung hochgeschwenkt (Pf eil K) , wobei der Ver- 
deckspannbugel 6 im Bereich der Schwenk-Hub-Baugruppe S 
mit einem von einem Hydraulikzylinder 18 gebildeten Hubor- 
gan zusammenwirkt . 

Das Schwenkgelenk G ist dabei als endseitige Verbindung 
zwischen dem Verdeckspannbugel 6 und der Spreizstrebe 13 
vorgesehen, so dafi diese in der ersten 6f f nungsphase des 
Paltverdecks 1 zwangegesteuert unter Schwenkung um das als 
fester Drehpunkt dargestellte Gelenk A 1 (in Fig. 6 als be- 
weglicher Schenkel 15 mit Gelenkpunkten A und B ausge- 
fiihrt) in die einen Winkel W definierende Spreizstellung 
zur Haupts&ule 11 verlagert wird. fiber eine entsprechende 
Bemessung des Abstands H mittels einer f ahrzeugspezif i- 



achen Dimensionierung der Telle der Schwenk-Hub-Baugruppe 
S kann diese unterschiedliche Anforderungen an die Bewe- 
gungsbahn der Heckecheibe 6 und/oder die gef order te Kopf- 
freiheit uber dem Fahrgastraura erffillen. 

In der detaillierter dargestellten Ausf flhrungsf orm des 
Faltverdecks 1 mit der Spreizstrebe 13 gemas Fig. 1 bis 6 
ist diese an ihretn rilckseitigen Ende Ctber eine mehrglied- 
rige Gelenkkette E mit dem den heckseitigen Bereich der 
Dachhaut 2 erfassenden VerdeckspannbQgel 6 (Fig, 5, Fig. 
6) verbunden. Der Verdeckspannbiigel 6 weist dabei einen 
abgewinkelt und in Schliefistellung (Fig. 1) nach oben ge- 
richteten Stutzschenkel 20 auf, der zum Hauptlager 10 hin 
im Bereich der Hauptsaule 11 mit einer Schwingstrebe 21 
jeweilige Gelenkpunkte L, L 1 bildet und karosserieseitig 
Ciber eine Stutzstrebe 21 1 angelenkt ist. (Fig. 6). 

Damit weist der Verdeckspannbflgel S im Gelenkpunkt L einen 
im Abstand H 1 uber der Karosseriebrtistung liegenden Dreh- 
punkt auf , mit dem eine dem Abstand H gem£fi Fig. 7 bei der 
Of fnungsbewegung entsprechende HShenverlagerung als festes 
Ma£ in der Konstruktion enthalten ist, wobei ftir die Ver- 
lagerung des Verdeckspannbttgels 6 in die auf geechwenkte 
Position dessen Anlenkpunkt L in seiner H6henlage in der 
Karosserie so angeordnet ist, dafi ein tiber der Karosse- 
riebrdstung befindlicher Abstiltzungsbereich erreicht ist 
und sich mit diesem zwangsl&uf ig die erh6hte Bewegungsbahn 
R ergibt. 



Beim Hochschwenken (bzw. Absenken) des VerdeckspannbQgels 
6 ist gleichzeitig die Zwangssteuerung ira Bereich E* der 
Verbindung von Verdeckspannbtigel S und Spreizstrebe 13 
wirksam (Fig. 6} , so dafi diese beiden Bauteile gemeinsam 
die eine Bntspannung der Dachhaut 2 im Bereich der Eck- 
spriegel 7, 7', 1 %% bewirkende Hochstellung (Pig* 2) ein- 
nehmen. Die Verbindung E' zwischen dem VerdeckspannbQgel 6 
und der Spreizstrebe 13 ist von zwei Ffthrungsstangen 24 
und 24' gebildet, die ttber ein Gelenk P verbunden sind. 
Die FQhrungsstange 24 1 greif t dabei an der Spreizstrebe 13 
an, wobei insbesondere eine drehfeste Verbindung vorgese- 
hen ist. 

In zweckmSlSiger Ausfiihrung ist fur die Verlagerung des 
Verdeckspannbttgels 6 in die 5f fnungsstellung ein An- 
triebsorgan 22 in Form eines Hydraulikzylinders vorgese- 
hen, der unabh&ngig vom Hauptantrieb 9 wirksam ist. Ebenso 
ist denkbar, mit dem Haupt-Antriebsorgan 9 ein zum Ver- 
deckspannbugel 6 hin verlaufendes Antriebsgestange vorzu- 
sehen (nicht dargestellt) , das jedoch im Bereich des 
Hauptschwenklagers 10 einen zusatzlichen Bewegungef reiraum 
erf ordert . 

Die Dachhaut 2 weist in ihrem heckseitigen Bereich zwi- 
schen dem Eckspriegel 7 und dem Verdeckspannbilgel 6 die 
Heckscheibe 8 auf , die bei der Sffnungs- bzw* SchlieSbewe- 
gung des Faltverdecks 1 auf der von der Spreizstrebe 13 



land der jeweiligen Schwenkbaugruppe <S in Pig. 7; E in 
Fig. 6) des Verdeckspannbigels 6 definierten Bahnkurve R 
so gefilhrt ist, da£ der Innenraura des Fahrzeugs mit dera 
Passagier P weitgehend unbeeinfluSt ist. 

Am VerdeckspannbQgel 6 ist eine an sich bekannte und die 
Dachhaut 2 in SchlieSstellung straffende Spanneinheit mit 
einer hinteren Spannstrebe 23 und einer vorderen Spann- 
strebe 25 vorgesehen, die ihrerseits mit der Klappgest&n- 
ge-Baugruppe 5 verbunden ist. Diese beiden Spannstreben 23 
und 25-sind aus der in Fig. 1 dargestellten Totpunkt- 
Stellung mittels des Antriebszylinders 22 dann verlager- 
bar, wenn dieser zur Bewegung des Verdeckspannbftgels 6 die 
vorbeschriebene 6f f nungsbewegung ausf uhrt . Dabei erf olgt 
eine Schwenkbewegung um das zwischen den Spannstreben 23 
und 25 vorgesehene Gelenk T. 

An die hintere Spannstrebe 23 ist die Heckscheibe 8 uber 
einen Winkelhebel 26 so angelenkt, dafi difc Heckscheibe 8 
zwangsgeffthrt rait der Bewegung der Spannstrebe 23 in die 
in Fig. 2 dargestellte Hochstellung gelangt und hier \iber 
den Winkelteil 26' eine stabile Abst&tzung der itn wesent- 
lichen senkrecht ausgerichteten Heckscheibe 8 erreicht 
ist . 

In zweckm^Siger Ausfiihrung weist die Verdeckkinematik im 
Bereich der Spreizstrebe 13 bzw. des Verdeckspannbiigels 6 
eine am Hauptschwenklager 10 abgestutzte Gasdruckf eder 27 



auf , so dafi die heckseitigen Bauteile des Klappgestanges 5 
in der 6f fnungsstellung (Fig* 2) gegen eine ungewollte Ab- 
w&rtsbewegung gesichert Bind, der Verdeckkastendeckel 
(nicht dargestellt) ungehindert gefiffnet werden kann und 
danach die Verlagerung dea Faltverdecks 2 in die Ablage- 
stellung (Fig. 4) im Verdeckkasten 14 m6glich ist* 

Beim Offnen des Faltverdecks 2 aus der Schliefistellung ge- 
m&S Fig, 1 wird zuerst der Bereich der Verdeckspitze 28 
von dem nicht dargestellten Windschutzscheibenrahmen ent- 
riegelt und danach stellt sich der Verdeckstof f -SpannbQgel 
6 bis in die nahezu senkrechte Stellung (Fig. 2) iiber den 
Bereich der Kopfsttttze 2 9 auf, wobei eine Schwenkbewegung 
urn den Drehpunkt L erfolgt. Gleichzeitig wird durch Uber- 
windung der Totpunkt- St e living der beiden Spannstreben 23 
und 25 die Verdeckspitze 28 angehoben. Die Heckscheibe 8 
wird tiber die vorbeschriebene und dargestellte Verdeck- 
kinematik in eine zur Ebene des Verdeckstof f -Spannbiigels 6 
im wesentlichen parallele Lage verbracht und dieser befin- 
det sich hinter dem Kopf bereich eines Fondpassagiers P. 

Die Spreizstrebe 13 wird bei diesem Bewegungsablauf iiber 
ihre Anbindungs telle zum Verdeckstof f -Spannbxlgel 6 zwangs- 
gesteuert angehoben und dadurch wird der heckseitige Ver- 
deckstof f (nicht dargestellt) der Dachhaut 2 mittels der 
Spreizstrebe so nachgef ilhrt , da£ keine zusatzlichen Span- 
nungen in der Dachhaut 2 auftreten. Die im Bereich jewei- 
liger Verbindungsans&tze 30, 30' (Fig. 6) an der Spreiz- 
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strebe 13 angelenkten Eckspriegel 7, 7' bzw. 7 1 ' folgen 
der vorbeschriebenen Bewegung ebenfalls, wobei eine Entla- 
stung der Dachhaut 2 erfolgt. 

Nach Erreichen der Of fnungstellung gemSS Pig. 2 wird nun- 
mehr der nicht n&her dargestellte Deckel <lber dem Verdeck- 
kasten 14 (Fig. 4) gefiffnet und ea erfolgt eine Absenkung 
des Verdeckstof f -SpannbCLgels 6 (Pfeil V in Fig. 3) in 
Richtung zum Verdeckkasten 14 hin, wobei die Spreizstrebe 

13 wieder in ihre tiberdeckungsstellung zur Haupts^ule 11 
gebracht wird, Bei -Fort f Ohrung dieser Ablegebewegung des 
Faltverdecks 1 schwenken die Hauptsaule 11 und die Spreiz- 
strebe 13 nunmehr gemeinsam urn den Verbindungspunkt X am 
Hauptlager 10 bis in die Ablagestellung ira Verdeckkasten 

14 (Fig. 4) , und der Verdeckkastendeckel kann automatisch 
geschlossen werden. 

Bei der Rfcckfuhnmg des Faltverdecks 1 in die SchlieSstel- 
lung (Fig. 1) erfolgt der vorbeschriebenen Bewegungsablauf 
in umgekehrter Reihenfolge, wobei die Spreizstellung von 
Haupts&ule 11 und Spreizstrebe 13 auch bei diesem Bewe- 
gungsablauf nur in der Hochstellungs-Lage des Verdeck- 
stof f -Spannbilgels 6 vorgesehen ist. 
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Anspr^che 

1. Faltverdeck fur ein Cabriolet -Fahrzeug, deseen ei- 
ne Heckscheibe (8), einen heckaeitigen Verdeckspannbugel 
(6) und zumindest einen Eckspriegel (7) aufweiaende Dach- 
haut (2) langsrandseitig zwischen zwei spiegelbildlich zur 
FahrzeuglSngsmittelebene {3) verlauf enden, mehrgliedrigen 
Klappgeat&nge-Baugruppen (5) aufgenommen ist, die zum 
Fahrzeugheckbereich hin jeweils eine mifc einem Antriebaor- 
gan (9) verbundene und karosserieseitig in einem Haupt- 
schwenklager (10) abgestutzte Haupts£ule (11) aufweisen, 
und in deren Nahbereich zur Fahrzeuglangsmittelebene (3) 
hin eine synchron mit der HauptsSule (11) schwenkbare in- 
nere Fuhrungsstange (12) vorgesehen ist, dadureh yele^Tin- 
afllfihnabi da£ an der Hauptsdule (11) eine SLuGere Spreiz- 
strebe (13) angelenkt ist, die ltngarandaeitig zumindeat 
bereicheweise mit der Dachhaut (2) verbunden ist. 

2. Faltverdeck nach Anapruch 1 dadureh gekennzeich- 
net, dafi die Spreizstrebe (13) in der SchlieSetellung dea 
Faltverdecks (1) auSenseitig vor der Haupte&ule (11) eine 
Abdeckstellung rait im wesentlichen paralleler Ausrichtung 
zur Haupta&ule (ll) einnimmt . 



3. Faltverdeck nach Anspruch. 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Spreizstrebe (13) bei der Offnungs- 
bewegung des Klappgest&nges (5) zumindest phasenweise un- 
abh&ngig von der Haupts&ule (11) verstellbar, dabei entge- 
gen der Fahrtrichtung in eine Spreizstellung {Winkel W) 
hochschwenkbar und aus dieser in die parallele Abdeckstel- 
lung auSenseitig vor der HauptsSule (11) riickfflhrbar ist . 

4. Faltverdeck nach einem der Ansprviche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Spreizstrebe (13) und die 
Hauptsaule (11) gleichzeitig verschwenkbar sind. 

5. Faltverdeck nach einem der AnsprQche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daS zwischen der Haupts&ule (11) und 
der Spreizstrebe (13) eine mit einem vorderen (15) und ei- 
nem hinteren Gelenkhebel (16) eine Viergelenkkette (A, B, 

C D) bildende Anlenkung vorgesehen ist. 

6. Faltverdeck nach einem der Ansprilche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Spreizstrebe (13) Ciber eine 
Verbindung zum Klappgest&nge (5) , zum Eckspriegel (7) 
und/oder VerdeckspannbCtgel (6) zwangsgesteuert ist. 

7. Faltverdeck nach einem der Ansprttche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Spreizstrebe (13) mit einem 
Antriebsorgan versehen ist. 

8. Faltverdeck mit einem Verde ckspannbugel (6), ins- 
besondere nach einem oder mehreren der Ansprtiche'l bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Verdeckspannbtigel (6) an 
einer karosserieseitig abgestdtzten Schwenkbaugruppe 
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(S; E) in einem Schwenkgelenk (G; L, L f ) angreift, das ei- 
nen vertikalen Abetand (H, H') zum Hauptechwenklager (10) 
aufweisst . 



9. Faltverdeck nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Verdeckspannbugel (6) im Bereich der Schwenk- 
baugruppe (S) mit einem Huborgan (IS) zusaiumenwirkt . 

10. Faltverdeck nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet , daS der Verdeckspannbugel (6) im Bereich der 
Schwenkbaugruppe (S; E) mit der Spreizstrebe (13) verbun- 
den ist. 

11. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet , daS die Spreizstrebe (13) an ihrem 
ruckseitigen Ende uber eine Gelenkkette (E 1 ) mit dem den 
heckseitigen Bereich der Dachhaut (2) erfassenden Ver- 
de ckspannbugel (6) verbunden ist und an diesem ein abge- 
winkelter St&tzschenkel (20) mit zumindest einer Schwing- 
strebe (21, 21') vorgesehen ist. 



12. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet,. da£ die Dachhaut (2) in ihrem heck- 
seitigen Bereich zwischen dem Eckspiegel (7) und dem Ver- 
deckspannbugel (6) die Heckscheibe (8) aufweist und dieae 
bei der 6ffnungs- bzw. Schliefibewegung des Faltverdecks 
(2) auf einer von der Spreizstrebe (13) und/oder der 
Schwenkbaugruppe (S; E) des Verdeckspannbugels (6) defi- 
nierten Bahnkurve (R) gefuhrt ist, 

13. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daS der Verdeckspannbugel (6) im Ab~ 
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zeuglSngsrichtung verlaufende Spannstreben (23, 25) auf- 
weist, wobel die in Schliefcstellung vordere Spannstrebe 
(25) mit der Klappgest&nge-Baugruppe (5) verbunden ist. 



14. Faltverdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, da£ die Heckscheibe (8) an der hin- 
teren der beiden Spannstreben (23) ilber einen Winkelhebel 
(26) angelenkt ist . 

15. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bia 14, da- 
durch gekennzeichnet , dafi zwischen den beiden Spannstreben 
(23, 25) ein Hydraulikzylinder als Antriebsorgan (22) vor- 
gesehen ist. 

16. Faltverdeck nach einem der Ansprtiche 1 bis 14 , da- 
durch gekennzeichnet, dafc die Spreizstrebe (13) und/oder 
der Verdeckspannbugel (6) tlber eine Gasdruckf eder (27) am 
Hauptschwenklager (10) abgesttitzt ist/sind. 
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Fig. 7 
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